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KOMUNIKAT PRASOWY

Pigtka dla polskiego budownictwa - fundament stabilnego rozwoju

Branza budowlana od lat alarmuje o problemach, ktére hamujg rozwdéj infrastruktury i obnizaja
jakos¢ inwestycji. Ponad miesigc temu wiodace organizacje sektora infrastrukturalnego przestaty
do Ministerstwa Infrastruktury liste postulatéw ,Pigtka dla polskiego budownictwa” —i wcigz nie
otrzymaty odpowiedzi. Brak reakcji w obliczu potrzeby realnej wspoétpracy z branzg jest
niepokojacy, tym bardziej ze postulaty sg znane od lat. W odpowiedzi organizacje zdecydowaly sig
szerzej przedstawié swoje propozycje, podkreslajac, ze wprowadzenie tych zmian przyniesie
realne efekty dla jakos$ciinwestycjiitrwatego rozwoju infrastruktury w Polsce —co oznacza korzysci

dla kazdego obywatela.

Wiodace organizacje branzowe: Izba Gospodarcza Transportu Ladowego, Ogodlnopolska lzba
Gospodarcza Drogownictwa, Polski Zwigzek Pracodawcow Budownictwa, Railway Business Forum
oraz Zwigzek Ogolnopolski Projektantdéw i Inzynieréw — wspolnie przedstawiajg plan dziatan na rzecz
rozwoju polskiego budownictwa infrastrukturalnego. Przyszedt czas na realne zmiany, bo stabilne

zasady, to fundament silnej infrastruktury krajowe;.

Celem inicjatywy jest stworzenie stabilnych warunkow do realizacji rzgdowych inwestycji
strategicznych oraz rozwoju krajowego wykonawstwa, przemystu i ustug intelektualnych. Podpisana
podczas targow Trako lista postulatow "Pigtka dla polskiego budownictwa” stanowi manifest

oczekiwan branzy wobec dziatan rzadu.
Propozycje organizacji branzowych obejmuja:
1. Systemowe zmiany w finansowaniu inwestycji kolejowych — Fundusz Kolejowy.

Kolej to kregostup gospodarki, mobilnosci i bezpieczenstwa, czyli wazny srodek produkcji, sSwiadoma
aktywizacja zasobow ludzkich, strategiczne znaczenie dla bezpieczenstwa. Inwestycje kolejowe
potrzebujg: stabilnych zrodet finansowania, elastycznego zarzadzania srodkami, transparentnych
zasady alokacji. Proponujemy reforme Funduszu Kolejowego, wzorujgc sie na sprawdzonym modelu
Krajowego Funduszu Drogowego (KFD). KFD, dzieki stabilnym zrédtom finansowania, mozliwosci
refinansowania ze srodkoéw unijnych i rolowania dtugu, od lat z sukcesem wspiera rozwdj infrastruktury

drogowej w Polsce. Chcemy przeniesc te sprawdzone mechanizmy do Funduszu Kolejowego.



2. Rozwigzanie problemu waloryzacji kontraktow.

Usprawnienie mechanizmoéw waloryzacji kontraktéw jest niezbedne dla poprawy funkcjonowania
polskiego rynku budowlanego, ktéry powinien opierac sie na zdrowych i réwnych zasadach. Efektywne
zabezpieczenia przed ponadprzeciethym wzrostem kosztéw budowy, ktérych wykonawca nie jest
w stanie przewidzie¢, stanowig standardowy element umoéow w kazdym dojrzatym panstwie.
Odpowiednio skonstruowane mechanizmy waloryzacyjne pozwalajg wykonawcom racjonalnie
kalkulowa¢ oferty, co z perspektywy zamawiajgcego czyni je bardziej wiarygodnymi

i konkurencyjnymi.
3. Wsparcie eksportu polskich firm budowlanych.

Budownictwo zostato wskazane przez rzad jako jeden z pigtnastu sektorow gospodarki objetych
programami promocji eksportu. Ekspansja polskich firm budowlanych na rynki zagraniczne,
z wykorzystaniem krajowych farnicuchoéw dostaw, moze sta¢ sie kolejnym motorem napedowym naszej
gospodarki. To takze szansa na budowe polskiego kapitatu, dodatkowy impuls dla rozwoju przemystu
oraz skuteczne narzedzie tzw. miekkiej sity, wzmacniajace pozycje Polski w Europie Srodkowo-
Wschodniej. Aktywnos¢ rodzimych wykonawcow za granicg powinna by¢ koordynowana na poziomie

rzgdowym i wspierana przez panstwowe instytucje finansowe.
4. Uproszczenie i standaryzacje procedur administracyjnych.

Najwiekszg barierg w przygotowaniu inwestycji pozostajg czasochtonne procedury administracyjne.
Cho¢ przepisy przewidujg ustawowe terminy, w praktyce postepowania sztucznie sie wydtuzajg -
urzedy zadajg kolejnych dokumentow i opinii, ktérych prawo wcale nie wymaga. Te same przepisy
bywajg tez roznie interpretowane — np. w jednym wojewodztwie pozwolenie na budowe wydaje sig bez

problemu, w innym ten sam wniosek wymaga dodatkowych aneksow i uzgodnien.

Kazda, nawet drobna zmiana w projekcie oznacza koniecznos¢ ponownego przechodzenia catej
procedury. Do tego dochodzi obowigzek uzgodnien z wieloma gestorami sieci — gazownia, energetyka,
telekomunikacjg — z ktérych kazdy prowadzi postepowanie we wtasnym tempie, bez ustawowych
terminow. Efekt to wielomiesieczne opdznienia, koniecznos¢ aktualizowania dokumentacji, a czasem
nawet jej powtarzania od zera. Dlatego uproszczenie i standaryzacja procedur to nie kwestia wygody,
ale warunek sprawnej realizacji inwestycji w Polsce. Skrécenie termindw nie moze oznaczac¢ wytgcznie

Zzmiany przepisow na papierze, ale realng zmianeg praktyki urzednicze;j.
5. Jakosé i wycena ustug intelektualnych.

Postulujemy systemowg zmiang logiki wyceny ustug projektowych i zarzadczych zwigzanych
z realizacjg inwestycji — tak, aby nadrzednym celem byta jakos¢ inwestycji. Warunkiem jest odejscie od

dyktatu najnizszej ceny na rzecz realnych kryteriéw merytorycznych.

Wycenianie ustug projektowych i zarzgdczych na odpowiednim poziomie jest inwestycjg w sukces
catego projektu. Pozorne oszczednosci na wstepnym etapie projektu moga skutkowac¢ powaznymi

problemami finansowymi na etapie jego realizacji. Zasada ,im mniej projektantowi i inzynierowi



zaptacisz, tym drozsza bedzie budowa i caty projekt” doskonale pokazuje, ze warto zainwestowac
w profesjonalne ustugi intelektualne, aby zminimalizowac¢ ryzyko i maksymalizowaé¢ korzysci

z realizowanej inwestycji.
Wspdélny gtos branzy

Jak mowi Jan Stylinski, Prezes Zarzadu Polskiego Zwigzku Pracodawcow Budownictwa: - Pigtka dla
polskiego budownictwa to nie zbior poboznych zyczen, lecz konkretne rozwiqzania, ktore mogq
odblokowac potencjat polskich firm i zapewnic stabilny rozwoj catej gospodarki. Jesli nie wdrozymy
systemowych zmian wskazanych w Pigtce dla polskiego budownictwa, kolejne inwestycje publiczne

zamiast impulsem rozwoju stanq sie zrodtem ryzyka i strat.

To samo podkresla Barbara Dzieciuchowicz, Prezes Zarzadu Ogolnopolskiej Izby Gospodarczej
Drogownictwa: - Pigtka dla budownictwa to nie sq Zyczenia, to kluczowe dziatania, ktdre powinny by¢
podjete w strategicznych obszarach budownictwa infrastrukturalnego. Tylko systemowe reformy,
w ktore gotowi jestesmy sie wtqczyc¢ sprawiq, ze zapowiadane duze inwestycje publiczne mogq

zakoriczyc sie pethym sukcesem, zarowno dla Panstwa, spofeczeristwa, jak i przedsiebiorcow.

Wtoruje im Marita Szustak, Prezes Izby Gospodarczej Transportu Ladowego: — Warto zwrocic¢ uwage,
ze ,Pigtka dla polskiego budownictwa” jest wspdlnq inicjatywq catego srodowiska - zgodnie
wystepujq tu drogowcy z Kkolejarzami czy wykonawcy z projektantami. Nie mamy waqtpliwosci
i chcielibysmy, zeby wszyscy uswiadomili sobie, ze budownictwo to nomen omen fundament
gospodarki i funkcjonowania spoteczeristwa. Bez budownictwa nie ma transportu, stuzby zdrowia,
edukacji czy mieszkalnictwa. Proponujemy szereg dziatan, ktorych pozytywne skutki bedq

odczuwalne dla catego spoteczenstwa i podmiotow gospodarczych.
Nowe zasady dla silniejszej gospodarki

Wdrozenie zaproponowanego planu dziatan to warunek konieczny dla stabilnego rozwoju polskiego
budownictwa infrastrukturalnego. Bez systemowych zmian w finansowaniu inwestycji kolejowych,
skutecznych mechanizmow waloryzacji, wsparcia eksportu, uproszczenia procedur administracyjnych
i usprawnienia przygotowania inwestycji — Polska nie bedzie w stanie sprawnie realizowac

strategicznych projektéw publicznych.

Anna Oleksiewicz, Prezes Zarzadu ZOPI wskazuje, ze: - Od wielu lat branza apeluje o systemowe
reformy, ale mimo prowadzonego dialogu z administracjq i zamawiajqcymi publicznymi wciqz nie
doczekalismy sie ich wdrozenia. Czas na zmiany. Program Pigtka dla polskiego budownictwa nie jest
listq benefitow dla branzy - to rozwiqzania, ktore majq realne znaczenie dla spoteczeristwa. Mowimy
o sprawnej realizacji inwestycji, ich najwyzszej jakosci, dotrzymywaniu terminow i jak najbardziej

efektywnym wykorzystaniu publicznych pieniedzy.

Podobnego zdania jest Adrian Furgalski, Przewodniczacy Zarzadu Railway Business Forum: - Coraz
czesciej osiqggniecia Polski w budowie nowoczesnej infrastruktury transportowej sq pokazywane
w Europie jako przyktad dobrej roboty i swietnie wykorzystanych funduszy europejskich. Dostrzegamy

ten postep i tez jestesmy dumni, ale widzimy réwnoczesnie zaciecia i krytyczne punkty pojawiajgce



sie w procesie inwestycyjnym. Pomocnq dtonn z propozycjami konkretnych rozwiqzan wyciggamy
w kierunku rzqdzqcych w imieniu tych, ktorzy ten sukces budowlany kazdego dnia tworzq z nadziejq,

Ze nie zostanie odrzucona - zaznacza.
Wiemy co, wiemy kiedy, wiemy jak

Zgodnie z propozycjg organizacji branzowych nad catoscig realizacji postulatéw miatoby czuwac
Ministerstwo Infrastruktury, we wspétpracy z zespotem nadzorczym i grupami roboczymi ztozonymi
z ekspertow branzowych i przedstawicieli administracji. Grupy te zajmowatyby sie m.in.
przygotowaniem zmian legislacyjnych, analiza skutkéw finansowych oraz opracowaniem
szczegotowych harmonogramow wdrozen. Kazdy zespét liczytby maksymalnie 10 osdb i dziatat
w modelu zadaniowym, z jasnym podziatem rél i odpowiedzialnosci. Efekty prac bytyby na biezgco
raportowane i komunikowane opinii publicznej. Kluczowe obszary planu obejmujg finansowanie
inwestycji kolejowych, mechanizmy waloryzacji kontraktow, wsparcie eksportu, uproszczenie
procedur administracyjnych oraz sprawne przygotowanie inwestycji. Organizacje podkreslajg, ze bez
tych zmian rozwdj polskiego budownictwa bedzie ograniczony przez bariery prawne, finansowe
i organizacyjne. Realizacja planu ma nie tylko przyspieszy¢ inwestycje, ale takze wzmocnic potencjat
krajowych firm i poprawi¢ ich konkurencyjnosc¢. Jest to propozycja spdjna i realistyczna, ktéra moze
przeksztatci¢ nadchodzgcy cykl inwestycyjny w impuls rozwojowy dla catej gospodarki. Sygnatariusze

inicjatywy deklarujg petne zaangazowanie w proces od projektowania rozwigzan po ich wdrozenie.



